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Batterier méjligg6r klimatomstéllningen:

” Elektrifieringen en
forutsdittning for att

klara klimatmalen”
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Klimatomstallningen

Om 25 ar ska Sverige vara klimatneutralt — och redan om tio ar ska vi ha

en fossiloberoende fordonsflotta. En nyckel for att klara omstéaliningen &r
batterierna, eftersom de gor det majligt att elektrifiera industrin, transporterna
och samhallet.

Klimatfragan innebir att manskligheten star infor en av sina storsta utmaningar
nagonsin. For att klara Parisavtalets mal om att halla den globala temperaturdk-
ningen under 2 grader, och helst under 1,5 grader, méaste utslappen av vaxthus-
gaser halveras de nirmaste tio aren, for att sedan vara noll ar 2050. Att halvera
utsldppen varje decennium ir i linje med den “carbon law” som foreslas av fors-
kare'. Det innebér att vi pd endast ett par artionden maste sluta anvinda fossila
brinslen, som under lang tid utgjort basen for ménsklighetens valstand.

I dag star fossila branslen fortfarande fér omkring 8o procent av energianvind-
ningen i varlden?. Trots malet i Parisavtalet att begrinsa den globala uppvarm-
ningen sa har de globala utsldappen av koldioxid fortsatt att 6ka det senaste
decenniet?. Aven om de svenska utslippen* glidjande nog ser ut att ha minskat
under 2019 sa &r vi langt ifran att na vara nationella mal. For att klara omstéll-
ningen ar elektrifiering en nyckel, da den gor det majligt att ersétta olja och kol
med fornybar energi.

- Elektrifieringen dr en forutsdttning for att vi ska kunna nd vara svenska klimat-
mal samtidigt som transporter och produktion fungerar. Hdr spelar batterierna

en avgorande roll. Var svenska industri har goda mdajligheter att bli ledande i
klimatomstdllningen. Men da krdvs det att vi samverkar med politiken och skapar
rdtt forutsdttningar genom exempelvis elvdgar, laddinfrastruktur och att bidra till
omvandlingen av befintliga verksamheter och etableringen av nya, sdger Jenny

Jenny Sandahl
Teknikforetagen Sandahl, ansvarig for hallbarhet pa Teknikforetagen.

1 Stockholm Resilience Center: Curbing emissions with a new “carbon law”

> Energiforetagen: Energifakta, elektrifiering
3 FN environment program: Emissions Gap Report 2019
4 Naturvardsverket: Kvartals- och preliminéra arsvisa vixthusgasutslapp



https://sverigesradio.se/sida/avsnitt/1417244?programid=2071
https://www.energiforetagen.se/sa-fungerar-det/elsystemet/elektrifiering/
https://www.stockholmresilience.org/research/research-news/2017-03-23-curbing-emissions-with-a-new-carbon-law.html
https://www.energiforetagen.se/energifakta/elsystemet/elektrifiering/
https://www.unenvironment.org/resources/emissions-gap-report-2019
https://www.naturvardsverket.se/Sa-mar-miljon/Klimat-och-luft/Klimat/Tre-satt-att-berakna-klimatpaverkande-utslapp/Kvartals--och-preliminara-arsvisa-vaxthusgasutslapp/
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En Marshallplan for elektrifiering
av transportsektorn

Transportsektorn star i dag for omkring en tredjedel av de svenska utslappen av
vixthusgaser — och av dessa kommer 9o procent fran vigtrafiken. Enligt den kli-
matlag som tridde i kraft i januari 2018 ska Sverige inte ha nagra nettoutslapp av
vixthusgaser senast 2045. Men redan 2030 ska utsldppen fran inrikestranspor-
ter ha minskat med 70 procents. Aven pa global niva ir transportsektorns
klimatutslapp stora — det dr den nist storsta sektorn och utsldppen fortsatter att
Oka. Bade nationellt och internationellt kommer utsldppen fran transporter att
behoéva minska dramatiskt de kommande aren. Svenska teknikforetag har flera
l6sningar for att bidra till minskningen av utsléapp.

FAKTA: DET SVENSKA KLIMATPOLITISKA RAMVERKET

Riksdagen har antagit ett klimatpolitiskt ramverk for Sverige som innehaller nya
klimatmal, en klimatlag och ett klimatpolitiskt rad.®”

Klimatlagen: Sverige har sedan 2018 en klimatlag, som slar fast att regering-
ens klimatpolitik ska utga ifran klimatmalen och hur arbetet ska bedrivas. Enligt
klimatlagen ska regeringen varje ar presentera en klimatredovisning i budget-
propositionen och vart fjdrde ska en klimatpolitisk handlingsplan redovisas.

Klimatmal: Sverige ska inte ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser till atmos-
faren senast 2045, for att darefter uppna negativa utslapp. Utslappen fran
inrikes transporter, utom inrikes flyg, ska minska med minst 70 procent senast
2030 jamfort med 2010.

Klimatpolitiska radet: Radets uppgift &r att gora en oberoende utvardering
av hur den samlade politik som regeringen lagger fram ar férenlig med klimat-
malen.

Parisavtalet: | december 2015 enades varldens lander om ett nytt klimatavtal
som ska borja galla senast ar 2020. | avtalet faststalls att den globala uppvarm-
ningen ska hallas langt under 2 grader och anstréangningar ska goras for att
halla 6kningen under 1,5 grader jamfort med forindustriell niva.

5 Regeringskansliet: Det klimatpolitiska ramverket
6 Regeringskansliet: Det klimatpolitiska ramverket
7 Regeringens proposition 2016/17:16 Godkinnande av klimatavtalet fran Paris


https://www.regeringen.se/artiklar/2017/06/det-klimatpolitiska-ramverket/
https://www.regeringen.se/artiklar/2017/06/det-klimatpolitiska-ramverket/
https://www.regeringen.se/4a75ca/contentassets/618f83b8918f4f34bb1ae06b62aae8f2/godkannande-av-klimatavtalet-fran-paris-prop.-20161716

Fernanda Marzano
Scania Group
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- Elektrifieringen dr var framtid, och det handlar om en ndra framtid. Samtidigt
innebdr det en jdttelik omstdllning for ett foretag som Scania, stger Fernanda
Marzano, Technology Leader Electrification, Scania Group.

Scanias vd Henrik Henriksson har efterlyst en Marshallplan for elektrifie-
ringen?, da det handlar om sé stora fordndringar pa s kort tid. Nar det géller
personbilar har utvecklingen gatt snabbt de senaste aren. Laddbara bilar star i
dag for omkring en fjardedel av nybilsférséljningen?, men fortfarande aterstar
mycket nir det giller att bygga ut en infrastruktur fér laddning av elbilarna. For
de tunga transporterna ar utmaningarna dnnu storre, eftersom det i dag bara
finns ett fatal allménna laddstationer for bussar och lastbilar. En konsekvens
av detta blir att akerier och transportforetag inte vagar satsa pa elektrifierade
lastbilar, eftersom de inte vet var och hur de ska ladda. Detta leder i sin tur till
att elektrifieringen forsenas trots att tekniken finns pa plats.

- For att elektrifierade fordon ska kunna rulla krdvs en laddinfrastruktur, vilket
{r en enorm utmaning. Att bygga laddstationer kostar stora pengar och det dr inte
klart vem som ska sta for dessa kostnader, men globalt tror jag att det krdvs stod
fran ldndernas regeringar. Det tog artionden att bygga dagens infrastruktur for
diesel — och dven om vi har elektricitet s kommer det att ta tid att bygga en infra-
struktur for laddning, sdger Fernanda Marzano.

8 Dagens Industri: Scanias vd om omstéllningen till el: "Det beho6vs en marshallplan”
9  BilSweden: Statistik nyregistreringar augusti 2020


https://www.di.se/hallbart-naringsliv/scanias-vd-om-omstallningen-till-el-det-behovs-en-marshallplan/
http://www.bilsweden.se/statistik/nyregistreringar_per_manad_1/nyregistreringar-2020/fortsatt-minskning-av-nyregistreringarna-i-juli-trots-vissa-ljusglimtar
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Gron el en konkurrensfordel nir batterier gor intag

For Sverige innebar tillgangen pa fornybar och fossilfri el stora mojligheter, bade
for elektrifieringen och nér det géller att utveckla grona batterier. Batteriernas
storsta miljopaverkan finns i den energikréivande tillverkningen. Det gor att
elens ursprung far stor paverkan pa hur stort koldioxidavtryck ett batteri far.
Nya studier 6ver livscykelanalysen for litiumjonbatterier visar att klimatpéver-
kan dr betydligt ldgre dn vad som tidigare pastatts. Bland annat visar en studie®
som gjorts vid Eindhovens tekniska universitet, avseende livscykelanalyser pa
bilar, att tidigare analyser 6verdrivit de utslapp som antagits vid produktionen
av batterier bade pa grund av att inte hénsyn tagits till stordriftsférdelar samt
att elproduktionen antagits ha héga CO2-utslipp. Aven en forskningssamman-
stallning som IVL Svenska Miljéinstitutet gjort” visar att den elmix som anvinds
i produktionen &r avgorande for klimatavtrycket fran litiumjonbatterier med
NMC-kemi (nickel, mangan och kobolt).

Det ar ocksa den framsta anledningen till att batteriforetaget Northvolt har valt
att placera sin verksamhet i Sverige. Northvolts vision ar att i stor skala tillverka
véirldens gronaste batterier, for att mojliggora Europas omstéllning till en fossil-
fri och batteridriven fordonsflotta. Att lagga sin stora batterifabrik i Skelleftea,
dar det finns ett 6verskott av fornybar energi, ger stora klimatvinster. Det inne-
bér samtidigt en stor konkurrensmajlighet jamfort med asiatiska tillverkare.

- Vi ser en enorm potential i marknaden for litiumjonbatterier och tror att vi kan
konkurrera pd batteripriset med Asien. Det handlar om att vdaga satsa och skala

upp produktionen i Europa, vilket vi dr pd vdg att gora, siiger Emma Wiesner, Emma Wiesner
ansvarig for Northvolts politiska och strategiska kontakter i Europa. Northvolt

FAKTA: KLIMATPAVERKAN | BATTERIPRODUKTIONEN

Produktionen av batterier ar energikravande och var elen kommer ifran har
darfor stor betydelse for batteriets klimatpaverkan. | en sammanstallning

av olika livcykelanalyser som gjorts av litiumjonbatterier med NMC-kemi
(Nickel, Mangan och Kobalt) varierar CO2-paverkan varierar mellan 40-100 kg
CO2-ekvivalenter/kWh. Att det finns ett spann beror framst pa att el av olika
ursprung anvands i produktionen samt hur effektiv produktionsprocessen ar.
Med vidareutveckling av batterikemier och fortsatt effektivisering ar det
mojligt att fa annu lagre klimatpaverkan for batterier an de 40 kg CO2-ekviva-
lenter/kWh.°

o Eindhoven University of Technology: Comparing the lifetime greenhouse gas emissions of
electric cars with the emissions of cars using gasoline or diesel

1 IVL: Lithium-Ion Vehicle Battery Production. Lithium Status 2019 on Energy Use, CO2
Emissions, Use of Metals, Products Environmental Footprint, and Recyling



https://www.oliver-krischer.eu/wp-content/uploads/2020/08/English_Studie.pdf
https://www.oliver-krischer.eu/wp-content/uploads/2020/08/English_Studie.pdf
https://www.ivl.se/download/18.14d7b12e16e3c5c36271070/1574923989017/C444.pdf
https://www.ivl.se/download/18.14d7b12e16e3c5c36271070/1574923989017/C444.pdf

Erik Svedlund
Epiroc

Eva Kvist Ostgren
ABB
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Miljomarkning driver efterfragan

Det svenska foretaget Epiroc har gjort elektrifieringen av gruvbrytningen till en
affarsidé, bland annat genom batteridrivna gruvmaskiner. Det gor det mojligt for
kunderna att minska sin klimatpaverkan, samtidigt som de eldrivna maskinerna
innebér att gruvforetagen kan spara stora pengar pa ventilation i gruvorna.

- Ovan jord dr avgaser ett mindre problem, eftersom de bldser bort. Men under
jord maste vi leva med bdade de avgaser vi sldpper ut och den virme som maski-
nerna alstrar, vilket kridver kraftig ventilation. Att borra en ventilationstrumma
ner till 2 000 meters djup kan kosta miljarder. Genom att elektrifiera gruvdriften
kan vi minska behovet av ventilation, vilket gor att det finns ett vildigt starkt
affarsmdssigt argument for att elektrifiera maskinerna, sdger Erik Svedlund,
marknadschef Epiroc Electrification pa Epiroc.

Han tycker att EU gor mycket ratt nu, med satsningarna pa en europeisk batteri-
strategi. For att driva pa omstéllningen efterlyser han tydliga styrmedel, som
gynnar de foretag som vagar ga fore.

- Omvi kan klimatdeklarera vara batterier eller maskiner, sa skapar det ett storre
vdrde for vara kunder. Vi driver en efterfragan genom att ta fram produkter och
ldgga grunden for att stdlla de hdr kraven. Det tror jag ocksa kommer att bli vik-
tigt for vara politiker: Att skapa regelverk och krav pa exempelvis klimatdeklara-
tion och ursprungsmdrkning. Kan vi gora det for mat och kétt sa kan vi gora det pd
metaller, sdger Erik Svedlund.

For de foretag som koper in batterier ar det i dag svart att spara varifran alla
ramaterial och komponenter kommer fran, eftersom det kréver system for att
hantera vildigt stora mingder data. En tydlig mérkning eller certifiering for
batterier dr darfor ndgot som vilkomnas av savil ABB som Scania.

- Nagon form av miljo- eller koldioxidmdrkning for batterier skulle hjilpa alla tror
Jjag. Det skulle vara en hjdlp och gora det ldttare for oss att fa fram information till
vdra kunder om de batterier vi anviinder, siger Eva Kvist Ostgren, affdrsutveck-
lare inom laddinfrastruktur pd ABB.
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Batterier mojliggor mer gron el

I debatten om batteriernas vixande roll dr det framfor allt elbilarna som hittills
statt i mediernas fokus. Men i takt med att véirldens energisystem gar 6ver fran
fossila till fornybara energikillor kommer batterierna &ven fa en central roll i
elsystemen. Ett vanligt argument mot 6kad andel fornybara energikéllor ar att
vinden inte alltid blaser och solen inte alltid skiner. Eftersom produktionen av
vind- och solel - till skillnad fran vattenkraft eller karnkraft — inte gar att styra
utifran efterfragan, kommer energin att behova lagras. Dessutom kommer den
Okade elektrifieringen att innebéra ett storre elbehov vilket gor att elndten vid
vissa tidpunkter kommer att bli &nnu hardare belastade. For att kunna sprida ut
anviandningen av elenergi och minska maxbelastning &r lagring en viktig faktor.

- En storre andel av kraftkdllorna kommer att ligga pa en ojimn belastning i for-
hallande till konsumtionen. DG kommer det att behévas en hel del lésningar for att
jdmna ut kraften, ddr batterier dr en losning. Men att lagra energi handlar ocksa
om ett 6kat sdkerhetstinkande. Vi som samhdille accepterar i allt mindre omfatt-
ning risker, vilket betyder ett 6kat behov av reservkraft, stiger Sven-Erik Mattsson,
tidigare miljochef, numera radgivare vid svenska Saft AB.

Elektrifiering kraver langsiktiga
och tydliga spelregler

Klimatomstéllningen och elektrifieringen kommer att kriva stora investeringar
inte minst ifrdn industrin. For att industrin ska vaga gora dessa nodvandiga
investeringar kravs langsiktiga spelregler fran politiken, anser Erik Svedlund.

- Det far inte finnas ndgon tveksamhet om den politiska langsiktigheten i att vi ska
klara vara klimatataganden och vara klimatneutrala till 2045. Vi maste ha oerhort
tydliga och langsiktiga mal, annars riskerar vi att forstora industrins satsningar
pa ny teknik. Det farligaste dr att ha oklara spelregler for framtiden, da vagar man
inte satsa pd ndgonting, sdger Erik Svedlund.

Sven-Erik Mattsson
Svenska Saft AB
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TEKNIKFORETAGENS VILL ATT:

* Sverige och EU ska verka fér ett internationellt pris koldioxidutslapp.
Detta innebar att svenska politiker maste ldgga 6kad kraft pa diplomati och
allianser. En av effekterna med ett internationellt pris pa koldioxid skulle bl
att batterier som produceras med ren energi med ett mindre klimatavtryck
blir mer konkurrenskraftiga pa varldsmarknaden och att batteriproduktionen
snabbare kommer soka sig at grona energikallor.

* Det ska finnas ett tydligt standardiserat internationellt ramverk som
mojliggor jamférelse av olika batteriers klimatpaverkan under hela dess
livscykel. Ett sddant ramverk skulle kunna vara det som foreslas av EU i dess
arbete med miljdéavtryck (Product Environmental Footprint, PEF). Vi foreslar
att EU:s initiativ om hallbara batterier uppmanar féretag att anvanda PEF
metodiken for redovisning av batteriers klimatpaverkan.

* For att elektrifieringen bade fér latta och tunga transportmedel ska 6ka
och fortsitta maste regeringen fortsitta stédja utbyggnaden av den
infrastruktur som behovs for elektrifierade fordon. Detta maste ske i
samverkan med dels olika aktorer for byggandet av infrastrukturen och dels
med fordonstillverkare samt akerier.
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