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Sammanfattning

Teknikforetagen vill att Sverige visar ledarskap i klimatfragan och infor styrning
som gor att klimatmélen nés samtidigt som féretagen ges mojlighet att bedriva
konkurrenskraftig verksamhet. Med vélutformade styrmedel kan svensk
industri fortsitta tillverka produkter, tjinster och tekniska l6sningar som kan
bidra till klimatomstéillningen bade nationellt och internationellt. Det finns en
enorm potential inom industrin att skapa tillvixt, jobb och vilfird bade inom
och utanfor landets grénser.

For att minska utsldppen i industrin och genomféra klimatomstéllningen fullt
ut behovs utover en vialutformad klimatpolitik dven vilutbildad arbetskraft,
framforallt ingenjorer; satsningar pa forskning, utveckling, demonstration och
spridning av ny teknik; samt tillgdng till infrastruktur (elnit, 5G, transport-
infrastruktur) och finansiering i form av bade privat och offentligt kapital. Dess-
utom behovs exportframjande for att fa ut modern svensk teknik pa varldsmark-
naden.

Teknikforetagens huvudsakliga medskick till
utformningen av den klimatpolitiska handlingsplanen
ar foljande:

° Elektrifieringen kommer bli avgérande for att lyckas med klimatom-
stiallningen. Politiken méste mojliggora en snabb utbyggnad av bade
fossilfri elproduktion och natinfrastruktur dar modern teknik byggs
in for att bland annat effektivisera och lagra viderberoende produktion.

e Elsystemet maste ha ritt balans och leverera konkurrenskraftiga priser.
For att klimatomstallningen ska ske genom elektrifiering kravs att el-
systemet hela tiden kan leverera el i hela landet till ett konkurrenskraftigt
och rimligt stabilt pris. For 1ag totalkostnad och for balans i det fysiska
elsystemet kriavs en genomtinkt mix av planerbar och viderberoende
kraftproduktion.

9 Det krivs effektivare tillstandsprocesser och incitament for lokal
acceptans. For att en utbyggnad till minst 300 TWh el ska ske krévs
effektivare tillstdndsprocesser, att elproduktion och tillhérande nat blir
utpekade riksintressen samt att incitament ges till lokalbefolkningen for
att 6ka acceptansen for ny produktion och néitinfrastruktur.



o Energieffektiviseringar och flexibilitetslosningar kan snabbt ge effekt.
Energieffektiviseringar och flexibilitetslosningar ar viktiga for el-
systemets balans och sikerhet och for att halla kostnaden nere for ut-
byggnaden. Detta &r den snabbaste vigen att fa fram mer el. Ett statligt
stod for investeringar i energieffektiviseringar och flexibilitetslosningar
ar motiverat utifran ett samhaéllsekonomiskt perspektiv och bor betalas ut
genom existerande stodsystem for att snabbt och enkelt komma pa plats.

I komplement beh6vs en “one-stop-shop” for samarbeten, kunskaps-
delning, information och radgivning.

e Forbéttra styrningen pa transportomradet for att gynna miljovénliga
fordon. Dagens styrmedelsmix i transportsektorn dr komplex och drar at
olika hall. Det ar dags att se 6ver styrningen, inte minst beskattningen av
fordon, for att forenkla och se till att miljovanliga fordon blir ett forsta-
handsval for alla fordonskopare. For detta kriavs langsiktiga, ekonomiska
styrmedel som &r teknikneutrala.



Bakgruna

Regeringen kommer i slutet av aret ligga fram sin klimatpolitiska handlingsplan som ska
beskriva hur regeringen vill uppna de klimatpolitiska malen under de kommande fyra
aren. De mal som ska nas ar forst och framst de nationella mélen till 2030 som inbe-
griper ett mal for den icke-handlande sektorn (mindre industrier som inte ingar i EU
ETS, jordbruk, inrikes transporter mfl.) och ett specifikt mal for transportsektorn.

For att nd mélen behovs styrmedel och andra statliga atgérder. Styrmedel inkluderar
administrativa (lagkrav och regler), ekonomiska (skatter, avgifter, stodsystem) och infor-
mativa styrmedel. Det finns en rad styrmedel pa plats, men enligt Naturvardsverkets och
klimatpolitiska radets bedomningar kommer nuvarande styrning inte att réicka for att na
det nationella transportmalet. Detta beror framférallt pa att regeringen aviserat létt-
nader i styrningen pa transportomréadet den senaste tiden, bland annat genom forind-
ringar i reduktionsplikten, drivmedelsskatten och ett slopat bonussystem for miljévéan-
liga personbilar.

Teknikforetagen anser att det &r viktigt att Sverige visar ledarskap i klimatfragan och
infor styrning som gor att klimatmaélen nés. Styrningen maste samtidigt ge foretagen
mojligheter att bedriva konkurrenskraftig verksamhet. Med véilutformade styrmedel kan
svensk industri fortsatta tillverka produkter, tjdnster och tekniska l6sningar som kan
bidra till klimatomstéllningen béde nationellt och internationellt. Det finns en enorm
potential inom industrin att skapa tillvaxt, jobb och vélfiard i hela landet.

For att minska utsldappen i industrin och genomfora klimatomstéllningen fullt ut behévs
utover en vilutformad klimatpolitik d&ven vilutbildad arbetskraft och framférallt ingen-
jorer; satsningar pa forskning, utveckling, demonstration och spridning av ny teknik;
samt tillgang till infrastruktur (elnét, 5G, transportinfrastruktur) och finansiering i form
av bade privat och offentligt kapital.

Utmaning

Den storsta utmaningen for att lyckas med klimatomstéllningen, och pa véigen dit na
uppsatta klimatmaél p& nationell och EU-niv4, ir att lyckas med elektrifieringen av
samhillet. For att minska utslappen fran svensk industri till ndrmare noll kommer det
att krivas enorma méngder fossilfri el. Dagens scenarier fran olika prognosmakare
visar att elférbrukningen i samhallet 2045 kommer att vara minst dubbelt sa stor som
idag, uppemot 350 TWh mot dagens 140 TWh. Med andra ord kommer det att krévas
stora investeringar i fossilfri elproduktion, nitinfrastruktur och modern teknologi. Den
moderna tekniken, som inkluderar smarta digitala 16sningar, kan hjilpa elsystemet att
skapa balans i varje 6gonblick, flexibilitet, lagringsmajligheter och effektiviseringar. I
stor utstriackning finns redan teknologin som behdvs for utbyggnaden.

Energieffektiviseringar och smarta l6sningar for efterfrageflexibilitet kan nyttjas for
att balansera elsystemet och snabbare dn andra alternativ leverera den el som &r sa hett
eftertraktad i hela landet. Potentialen for ytterligare energieffektiviseringar ar enligt
Energimyndigheten relativt stor och méjligheterna med flexibilitetslosningar, som kan
forflytta elforbrukningen i tid, kan avlasta elnétet och skapa en jamnare forbrukning
under dygnets alla timmar. Det i sin tur ger lagre och stabilare elpriser for alla. Av dessa
anledningar ar det viktigt att se till att fler investeringar sker i energieffektiviseringar
och flexibilitetslosningar.



Elbehovet kommer &ven att 6ka inom transportsektorn nér fler litta och tunga fordon
skaladdas med el. Har &r utmaningen framforallt att fa till en utbyggnad av laddinfra-
strukturen sa att det gér att ladda fordonen med den teknik som krévs, var som helst i
landet pa kort tid. Finns laddmajligheterna och tillrdckligt med effekt nir ménga vill
ladda samtidigt pd samma plats kommer efterfragan pa olika sorters elfordon (plugg-in
hybrider och rena elfordon) att 6ka. Men om infrastrukturen slipar efter riskerar Sverige
att missa uppsatta klimatmal eftersom mgjligheterna att stélla om transportsektorn
framforallt 4r genom el och biobrénsle. En ytterligare utmaning &r att eldrivna fordon
fortfarande ar mycket dyrare i inkép dn konventionella fordon med férbranningsmotor.

Klimatstyrmedlen for transportsektorn som inbegriper en rad olika styrmedel inklu-
sive bréinsleskatter, reduktionsplikt, malussystem, CO2-krav ser inte ut att rdcka for att
na 2030 malet. Efter att bonussystemet for miljovéanliga bilar, och framforallt elbilar,
drogs bort under hosten 2022 har forsiljningen av elbilar sjunkit drastiskt. Politiken
signalerar just nu att det inte ar fordelaktigt att kopa en bil som drivs med el. Det finns
dven styrmedel som har ett annat syfte dn att minska koldioxidutslippen men som
ocksé bidrar till minskade koldioxidutslapp, exempelvis Eurovignette. Styrningen pa
transportomradet 4r med andra ord komplex, for att det finns ménga olika direkta och
indirekta styrmedel som interagerar och ibland drar at motsatt hall (reseavdraget). Har
har politiken en utmaning i att géra styrningen enklare och mer kostnadseffektiv.

Teknikforetagens policyforslag for industrin

Teknikforetagen vill att Sverige behéller ledartréjan internationellt i klimatpolitiken
genom vildesignade styrmedel som ger flexibilitet, 1angsiktighet och &r kostnads-
effektiva pa bade kort- och lang sikt. EU:s klimatmal och styrmedel &r pa vig att komma
ikapp Sveriges ambitioner och med fokus pa att bredda utslappshandeln till mer eller
mindre alla sektorer. Den dag vi har en gemensam, sektordévergripande utsldppsbubbla
genom handel med utslippsritter inom EU bidrar ytterligare utslippsminskningar i
Sverige till 6kade utsldpp i ndgot annat EU land, eftersom utsldppstaket &r satt. Den
dagen blir det svarare att behalla ledartrojan, men det gir om vi i Sverige ténker till och
utformar styrningen sa att den framforallt bygger upp en industri som kan bidra med
virldsledande teknologi som behdvs i klimatomstillningen virlden 6ver. Nar tekniska
losningar kan séljas utomlands och bidra med ytterligare utslippsminskningar inter-
nationellt far vi dynamiska effekter som kan sl& ut den sa kallade vattensiangseffekten
da utslappen bara flyttar inom utslappsbubblan. For att &stadkomma dessa dynamiska
effekter behover industrin fa incitament genom ritt sorts styrmedel pd hemmaplan for
att 1agga resurser pa teknisk utveckling av all sorts gron teknik och nya affairsmodeller.

Elektrifiering

For att svensk industri ska kunna stélla om och bidra till klimatméalen samtidigt som hela
samhallet ska elektrifieras ar det avgérande att utbyggnaden av ett kostnadseffektivt,
robust och fossilfritt elsystem lyckas.

Odesfragan handlar om att siikra forsérjningen av fossilfri el, diir och nir den behévs, till
ett konkurrenskraftigt och rimligt stabilt pris. Dessutom i ett elsystem som inom bara
tva decennier behover leverera minst dubbelt sa mycket el som idag.

Nir elmarknadsdesignen ses 6ver &r det viktigt att behalla incitamentsstrukturen som
finns pa den avreglerade marknaden och inte 6verga till mer statlig intervention. Det



skulle gora mer skada &n nytta i tider av elektrifiering. Sammantaget behéver hinder
identifieras och rgjas undan sa att alla fossilfria energislag och tekniker har majlighet att
bidra till ett dubbelt sé stort elsystem.

Teknikféretagen har en rad konkreta policyférslag fér hur Sverige bygger

ut ett

elsystem i varldsklass:

Tydliggdr behovet av balans mellan planerbara, vaderberoende

och flexibla resurser. Kraftslag och tekniker bidrar pé olika sétt savil nir det
kommer till att uppréatthalla frekvensen i varje 6gonblick som till att sédkerstélla
effekt dér och nér den behovs. Detta "gloms” alltfor ofta bort. Utgdngspunkten bor
tasielsystemets behov savél nir det svenska elsystemet skalas upp som nir EU:s
elmarknad forandras.

Styr mot ett fossilfritt elsystem som byggs ut till en lag
totalkostnad. Savil i Sverige som pa EU-niva préglas den politiska debatten
alltfor ofta av en dragkamp mellan olika kraftslag. En béttre utgdngspunkt ar att
styra mot en 1ag total systemkostnad for elsystemet dér de funktioner som krivs
premieras i stillet for enskilda kraftslag. Dessutom dér de aktorer som bidrar till
obalanser betalar for hanteringen av dessa.

Tillampa ett teknikneutralt férhallningssatt. I manga fall finns redan
tekniska l6sningar for att hantera utmaningarna pa elomradet pé ett kostnads-
effektivt sétt, samtidigt som de i andra fall haller pa att vixa fram. Eftersom det
pa forhand &r svart att veta vilka tekniska l6sningar som véixer fram, bor forhall-
ningssittet vara teknikneutralt.

Lat elkunderna prissékra sig samtidigt som de paverkas av timvisa
prisvariationer. Mgjligheten till prissikring ar viktig for elkunder ska inte
behova bli rdddade av staten i turbulenta tider och inte heller forvinta sig att bli
det. Avtal dir hela forbrukningen har ett fast pris dr dock inte optimalt eftersom
de minskar incitamenten till att spara, energieffektivisera och anvinda elen pa ett
mer flexibelt sétt. Inriktningen bor i stillet vara att elkunder ges battre majlighet
att prissdkra merparten av sin forbrukningsvolym samtidigt som alla pa margi-
nalen kianner av timprisernas variationer.

Séakra finansmarknadernas centrala betydelse pa elmarknaden.
Finansmarknaderna har en viktig uppgift pa elmarknaden genom att vara en
central laink mellan producent och elanvindare. Forindringar i existerande
regelverk maste vara vil avvigda sa att elkundernas behov av stabilitet fortsatt
sikerstills samtidigt som kraftproducenternas incitament for investeringar i ny
elproduktion behalls. Forandringar pa EU niva far inte sétta kappar i hjulet for
den finansiella elhandeln som redan finns i Norden och fungerar bra.

Skapa langsiktiga incitament for ny elproduktion - utan statlig
kortslutning av prissignalerna. Att langsiktigt kunna 6verblicka intikter och
andra forutsittningar ar viktigt vid investeringar i all fossilfri kraftproduktion.
Utover handeln med Forward-terminer pa finansmarknaden, ar sé kallade Power
Purchase Agreements (PPA) viktiga och redan vanligt forekommande i Sverige.
Déarutover finns skél att 6verviaga nagon form av "tillforlitlighetsoptioner” for
sikerstallande av tillracklig effekt déar och néar den behovs - men utformningen
bor vara noga genomtankt och vl avviagd. EU-forslaget om Two way contracts for
difference (CfD) ar samtidigt problematiskt. Det dr i praktiken ett statligt drift-



stod dér intdkterna garanteras inom ett spann - vilket innebér statlig kortslut-
ning av prissignalerna - och riskerar att leda till en mer omfattande utbyggnad
av viderberoende kraftproduktion édn vad elsystemet klarar om inte elsystemets
behov samtidigt tillgodoses.

Moderna teknikldsningar maste byggas in i elsystemet. Moderna
tekniklosningar kommer att behovas i det framtida elsystemet — inklusive pa
efterfragesidan med flexibilitetslosningar och energieffektivisering. I manga fall
finns redan l6sningar som kan hantera olika delar av utmaningarna pa elomradet
pa ett kostnads-

effektivt sétt — innefattade alltifran lagringstekniker till modern kraftelektronik.
Teknikforetagen anser att det &r viktigt att elmarknadsdesign och styrmedel inte
utgar fran enskilda kraftslag — utan banar vag for savial moderna tekniklosningar
som redan finns som for framvéaxande teknik.

Satsa pa kompetensforsérjning samt pa forskning, utveckling och
spridning av teknik pa elomradet. For att elsystemet ska kunna byggas ut
till minst det dubbla pa bara nagra decennier enbart med fossilfri teknik, krivs en
storsatsning pa utbildningsplatser pa hogskolor och universitet inom bland annat
kraftelektronik och kdarnkraftteknik. Dartill satsningar pa forskning och utveck-
ling inom alltifran elnit och kraftproduktion till tekniker for energilagring och
smart elanvindning.

Effektivisera tillstandsprocesserna och gor elsystemet till ett
prioriterat riksintresse samt hantera acceptansproblematiken. For att
utbyggnaden av elsystemet ska kunna ske tillréckligt snabbt maste politiken nu ga
fran ord till handling med att effektivisera och snabba upp tillstdndsprocesserna.
Dértill bor elnét och anléggningar for elproduktion goras till ett sa kallat riks-
intresse, sa att andra intressen inte stindigt 6vertrumfar utbyggnaden av el-
systemet. Det dr dven centralt att implementera incitament for att hantera
acceptansproblematiken pa lokal niva.

Vaga framja utbyggnad av all fossilfri teknik. Det riicker inte att siga att
alla fossilfria kraftslag ar tillditna nu nir en massiv utbyggnad av elsystemet kréavs.
I stillet méaste politiker fran alla lager helhjartat signalera att man bejakar séval
ny kdarnkraft som vindkraft — liksom annan modern teknik som kan bidra till
utbyggnaden av ett kostnadseffektivt, robust och fossilfritt elsystem.



Policyforslag for investeringar i energieffektivisering och
flexibla I6sningar

For att snabbt fa tillgang till mer el, en jamnare forbrukning och stabilare priser samt
bibehalla svensk konkurrenskraft dr det viktigt att investera i energieffektiv teknik och i
smarta flexibilitetslosningar. Energieffektiviseringar leder till en minskad elférbrukning
givet samma produktionsvolym medan flexibilitetslosningar flyttar elanvindningen i tid
s att samhéllet far en jimnare forbrukning 6ver dygnets alla timmar. Dessa l6sningar
avlastar elnétet, minskar effekttoppar och bidrar med stabilitet i systemet. Eftersom
l6sningarna ar bra for hela samhillet kommer det att behovas statliga stod for att f3 till
fler investeringar &n vad som dr [onsamt fran den enskilde foretagaren. Teknikforetagen
har 1atit konsultforetaget WSP gora en styrmedelsanalys for att identifiera motivet for
statlig styrning och ge forslag pa lamplig utformning av styrmedel.

Med stdod i WSP:s rapport anser Teknikféretagen att det behdvs:

a Ett ekonomiskt stdéd for investeringar i energieffektiviseringar och

flexibilitetslésningar. Detta st6d kan med fordel inkluderas i Industriklivet
och/eller Klimatklivet eftersom det finns en indirekt klimatkoppling mellan dessa
atgarder och klimatomstéllningen. Det bor dven ges incitament inom stodet till
sektorskoppling och grinsoverskridande samarbeten dir nagons spill blir ndgon
annans resurs. Ett alternativt stod ar att utforma ett nytt program for energieffek-
tivisering, likt PFE eller Energisteget, men som dr 6ppet for hela niaringslivet. Ett
annat alternativ ar att utforma ett omvént auktionssystem, som &r pa forslag fran
Fossilfritt Sverige, och som innebér att staten ger en summa pengar till de aktorer
som kan genomfora effektiviserings- och flexibilitetsprojekt till ldgst kostnad.
Detta system blir mer kostnadseffektivt, men behover utformas med eftertanke
for att inte bli komplicerat och administrativt kostsamt for sma aktorer att delta i.

° En plattform att moétas pa, One-Stop-Shop, for fler investeringar i

energieffektiviseringar och flexibilitetslésningar. Dir skulle foretag fa
och dela med sig av information och radgivning samt samverka for att optimera
anvindningen av outnyttjad energi och dven bygga upp energigemenskaper mm.
Incitamenten for detta bér komma genom det finansiella stodet. Det finns goda
exempel pa One-Stop-Shops fran andra omraden inom bland annat industrin och
byggsektorn. Forskningsinstitutet RISE har intresse och forméaga att halla ihop en
sédan plattform.

e Satsningar pa forskning, utveckling, demonstration och spridning

av ny teknik. Detta behovs kontinuerligt for bade energieffektiviseringar och
flexibilitetslosningar for att elektrifieringen ska lyckas och for att Sverige ska
kunna konkurrera nar det géller utvecklingen av ny teknik. En forstarkning av
samarbetet mellan industri och akademi ar darfor viktigt.

Alla nya styrmedel behdver vara langsiktiga, breda, teknikneutrala och
kostnadseffektiva!

WSP:s rapport finns pa Teknikforetagens hemsida.

For att ta ett &nnu storre grepp om energiomstéllningen har forskningsinstitutet RISE
tagit initiativ till ett Energikliv, se bilaga for en beskrivning av forslaget.



Teknikforetagens policyforslag for transportsektorn

Idag finns bade nationell och EU styrning for att minska utsldppen av koldioxid i trans-
portsektorn, exempelvis koldioxidskatt pa fossila brianslen, reduktionsplikt, CO2-krav,
malus-system vid inkép av fordon. Dessutom finns indirekt styrning, genom styrmedel
som har ett annat syfte dn att minska koldioxidutslappen, exempelvis Euro7, Euro-
vingette, tringselskatt, reseavdrag mm. Inom Fit-for-55 har nyligen flera regelverk
antagits som kommer att paverka utslappen fran transportsektorn ytterligare. ETSII for
transporter och byggnader kommer att implementeras 2027 genom ett handelssystem
med utsléppsritter. Om detta system infors utan nagra forandringar i nuvarande styr-
medel kommer kostnaderna for bensin- och dieseldrivna fordon att ga upp. Energiskatte-
direktivet kan ockséd komma att dndra beskattningen av drivmedel till férdel for elfordon
och andra mer miljévinliga alternativ. Med andra ord finns en uppsjo av direkta och
indirekta styrmedel som styr mot minskade koldioxidutslépp i transportsektorn. For

att Sverige ska né det nationella transportmalet om en minskning av koldioxidutslippen
med 70 procent till 2030 jamfort med 2010 anser Teknikforetagen att regeringen behover
gora foljande:

° Analysera hur existerande och kommande styrmedel interagerar

foér att dra slutsatser om hur incitamenten for olika sorters fordon
ser ut. Innan staten implementerar ny styrning for att minska utsliappen fran
transporter behover regeringen se 6ver den existerande styrmedelspaletten for
att effektivisera styrningen. Dubbelstyrning dr exempelvis inte effektivt, bara
dyrt, och styrmedel som drar i fel riktning p& grund av ett annat syfte kan sanno-
likt forbattras. Det ar viktigt for foretagen som ska leva upp till all styrning att den
forenklas och effektiviseras. Detta dr ocksé bra utifran ett samhéllsekonomiskt
perspektiv. Nir styrningen ses 6ver behover det ske sé att forandringar kan bli
langsiktiga och ta in férdandringar som sker inom EU.

e Ytterligare styrning bor vara kostnadseffektiv, langsiktig och tek-

nikneutral. Nér ytterligare styrning ska implementeras bor styrningen utformas
pé ett kostnadseffektivt sitt genom ekonomiska styrmedel som ger incitament
till ink6p och anvindning av miljovanliga fordon, framférallt elfordon. Den
totala styrmedelsmixen behé6ver skapa relativpriser som gynnar fordon med laga
utslapp, och vice versa, for att skapa en storre efterfrigan pa den sortens fordon.
Den styrning som implementeras behover vara langsiktig for att framforallt upp-
muntra till investeringar och teknikutveckling som i sin tur ger ldgre kostnader.
Ytterligare édr det avgorande att styrningen dr teknikneutral for att ge samma for-
utsittningar till alla aktérer som har en méjlig 16sning for att minska utslappen.
For att skynda pa elektrifieringen av transportsektorn genom mer elproduktion,
utokad nét- och laddinfrastruktur och en hogre efterfragan pa eldrivna fordon
bor staten agera snabbt och nyttja de 6ppningar for finansiellt stod som finns pa
grund av fordndrade statsstodsregler.

e Skattesystemet for transportsektorn behdver ses éver for att

férenklas och battre styra mot det som ar 6nskvart utifran ett
samhallsperspektiv. Beskattningen av fordon dr komplex och blir darfoér
otydlig nér olika skatter har olika syften och samtidigt paverkar fordonskép och
fordonsédgandet i olika riktningar. Idag finns det skatter som styr mot alla tre
benen inom transportsektorn dvs for en 6kad andel energieffektiva och fossilfria
fordon; 6kad andel fornybara drivmedel och for ett mer transporteffektivt
samhille. Exempelvis fordonsskatt/malus, brénsleskatt, tringselskatt, skatte-
nedséttningar for vissa biodrivmedel och for vissa sektorer, formansskatt, mm.
Det diskuteras ocksa om Sverige dven ska infora en kilometerskatt. Allt for manga



skatter som ibland drar at olika hall 4r komplicerat och administrativt tungt.
Déarfor bor skattesystemet utredas for att forenklas. Infors en kilometerskatt bor
den vara koldioxiddifferentierad, som i Tyskland, for att bidra till minskade kol-
dioxidutslapp och gynna fordon med laga utsléapp.

F6r personbilar krévs stimulanser for att 6ka incitamenten for att
vélja en miljébil framfér en bil med konventionell férbranningsmotor.
Nar bonusen forsvann for inkép av miljobilar sjonk elbilsforsiljningen drastiskt.
Anledningarna kan vara flera, inklusive ett simre ekonomiskt lége, att regeringen
aviserar ambitionssédnkningar for transportsektorns omstillning mm. For att fa
igang den viktiga elektrifieringen av transportsektorn behéver bonusen eller en
liknande stimulans aterinforas. Dessutom krévs fortsatt utbyggnad av laddinfra-
struktur och formansbeskattningen av tjanstebilar bor premiera lagutsléappsfor-
don. Ytterligare bor staten analysera andra majligheter att 6ka incitamenten for
elbils-laddning och tillhandahallandet av flexibilitet till elnétet genom sa kallad
tvavagsladdning dér elen séljs tillbaka till nétet.

For tunga fordon kravs laddinfrastruktur och tankstationer samt en
bibehallen premie for inkdp av en ellastbil. Idag byggs det laddinfrastruk-
tur for tunga fordon, framforallt pa strategiska platser dar manga akare stannar.
Det saknas dock utbyggnad av laddning pd hemmaplan, i de depaer dér fordonen
star still 6ver natten. For mer utbyggnad kan man séka stod genom klimatklivet.
Dessutom saknas det stod for att bygga ut tankmajligheterna pa terminaler dit
manga lastbilar aker, sa kallad destinationsladdning. Idag finns det en premie
som gar till de som viljer att kopa en ellastbil. Denna premie dr mycket viktig for
att bidra till forindrade relativpriser och bor behallas sa linge konventionella
lastbilar dr billigare vid inkop. Utbetalningar av premien har ibland stoppats pa
grund av budgetskal, darfor borde staten omprioritera sa att premien kan sékras
over tid. Forslagsvis kan medel omférdelas fran budgeten for laddinfrastruktur
eftersom pilotprojekten fatt mycket medel den senaste tiden.

F6r mer information, kontakta
Miriam Miinnich Vass
Néaringspolitik expert, Energi och Klimat
miriam.munnich@teknikforetagen.se



Om Teknikféretagen

Teknikforetagen ar den framsta foretradaren for svensk industri. Tillsammans star vara 4 300
medlemsforetag for en tredjedel av Sveriges export. Uppdraget ar att ge foretagen basta
mojliga konkurrenskraft. Vara medlemsforetag utgors bade av stora, namnkunniga globala
foretag som exempelvis Ericsson, Scania, AFRY, ABB och Volvo, samt valdigt manga betydligt
mindre foretag och foretag i alla storleksklasser daremellan.
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