Teknikforetagens
klimatposition



Sammanfattning

KONTAKT

Teknikféretagen vill ha en ambitids klimatpolitik pd EU och nationell niva i linje med
malet om klimatneutralitet 2050 och darefter. Ratt utformad kommer klimatpolitiken
stérka svensk konkurrenskraft, bidra till ett mer motstandskraftigt samhalle och minska
miljopaverkan. For att lyckas kravs styrmedel som skapar tillit, ar lAngsiktiga och ger
marknaden tydliga signaler om att investera i omstallningen.

Klimatpolitiken behéver kompletteras med mojliggérande politik inom omraden som
energi, infrastruktur, utbildning och kompetens, forskning och innovation (Fol) samt
kapitalférsorjning, inklusive riskdelningsinstrument. Idag finns ett stort behov av en
ldngsiktig energipolitik som ger forutsdgbarhet och tillgang till tillrdckligt mycket fossilfri
el fér industrins och transportsektorns elektrifiering. Fér stora delar av industrin ar
storskalig, stabil elproduktion och nat avgérande — annars uteblir investeringarna.

Kraftslag maste ses som komplement, inte som alternativ till varandra, och kombineras pa
ett satt som ger ett robust system med lagsta totalkostnad fér hela elsystemet. Det ar i
grunden ett systemperspektiv som maste genomsyra hela klimat och energipolitiken.

Teknikféretagen vill se att klimatpolitiken vidareutvecklas pa féljande satt:

EU ETS1 — Emission Trading System for energisektorn, basindustrin,
flyget och sjofarten

— Teknikféretagen anser att EU ETS ar ett kostnadseffektivt, flexibelt, teknikneutralt
styrmedel for att minska klimatpaverkande utslépp. Vianser att ETS ska fortsatta utgora
det centrala styrmedlet for att ge incitament till klimatomstallningen.

— Vivill motverka férandringar inom ETS1som leder till fler utslappsratter pa
marknaden, som sanker priset och gor det mer osakert. Exempelvis genom férandringar
av marknadsstabilitetsreserven (MSR), gratis tilldelning av utslappsratter och
mojligheter att anvanda internationella krediter.

— Vianser att det ar lampligt att utvidga systemet med permanenta negativa utslapp
genom koldioxidinfangning for att underlatta for sektorer som har sa kallade “hard to
abate emissions”.

— Vianser det nédvandigt att intdkterna fran ETS aterfors till de som gar fore i
klimatomstallningen, bade inom industrin, transportsektorn och till hushall fér att skapa
mer acceptans for ambitionsnivan i klimatpolitiken.

CBAM - Carbon Border Adjustment Mechanism (koldioxidtullar)

— Teknikféretagen ar positiva till CBAM som klimatstyrmedel och anser att det behdévs
for att begrénsa koldioxidldckage till lander utanfér EU.

— Rapporteringsbérdan ar alltfor kostsam och bér begransas genom att andra
de-minimis regeln och lagga till ytterligare en miniminiva pa 1 ton/inképare per
rapporteringsperiod. Detta skulle undanta fler aktérer utan att ndmnvart minska
miljdintegriteten.

— Vivill se en bredare anvdndning av standardvérden och schabloner utan att straffas
genom att kostnaden hgjs.

Miriam Munnich Vass
Naringspolitisk expert inom klimat och energi
miriam.munnich@teknikforetagen.se



— Vi vill utdka omfattningen av CBAM till en rad fardiga produkter fér att motverka
koldioxidlackage och undvika kringgadende av lagstiftningen samt utoka majligheten att
fa del av den temporéra fondlésningen som kan underlatta pé exportmarknaden. Detta
ar motiverat i det lage Europa befinner sig nu, geopolitiskt och konkurrensmassigt. Ett
separat positionspapper finns om CBAM-utvidgningen.

EU ETS2 — Emission Trading System for bransle i transporter, byggnader
samt jord- och skogsbruk

— Teknikforetagen vill att ETS2 implementeras sa snart som mojligt som ett
komplement till CO2-krav pa fordon och andra styrmedel.

— Nuvarande pristak leder till att det krdvs kompletterande styrning for att nd ESR-
malet i Sverige och évriga medlemslénder. Framover bor darfor pristaket tas bort for att
ge incitament till omstallningen av framfoérallt transportsektorn.

— Vianser att utsatta hushall och féretag som drabbas av héjda drivmedelspriser
bor kompenseras genom aterforing av intakter fran ETS2 och att intékterna ocksa
ska aterinvesteras i laddinfrastruktur, fordonsflottans fornyelse och stod till tidig
teknikuppskalning.

— Vianser att EU behoéver ha kvar ESR mal efter 2030 for att ge en tydlig och langsiktig
investeringssignal i hela EU.

IAA - Industrial Accelerator Act

— Teknikfoéretagen anser att delar av IAA skulle kunna komplettera ETS och CBAM,
genom forslagen om lagt koldioxidavtryck och ursprungskrav i upphandlingar och
stodsystem. Framférallt skulle upphandlingskrav inom vissa sektorer sasom fordon

och nettonoll teknologier kunna skapa efterfrdgan pa Europeiska produkter med lagt
koldioxidavtryck. Dock behoéver lagstiftningsforslagen utvecklas pa flera omraden for att
kunna bidra till 6kad konkurrenskraft for de ingdende sektorerna under de kommande
forhandlingarna. Ett detaljerat positionspaper om IAA finns i separat dokument.

Transportsektorns omstallning och svensk klimatpolitik

— Teknikforetagen vill se en l&dngsiktig, forutsagbar klimatpolitik i Sverige och EU. |
Sverige behover vi fa styrmedel pa plats for att méta uppsatta mal. Svenska politiker
maste ocksa agera for att EU:s klimatmal och tillhérande styrmedel ligger fast.

— Vivill att den totala kostnaden for att dga ett elektrifierat tungt fordon kommer ner
pa en niva i paritet med totalkostnaden for dieselfordon. De viktigaste styrmedlen fér
att jAmna ut kostnaderna och na malen ar att bibehalla EU:s CO2-krav, géra EU ETS2 sa
ambitiost som mojligt, inféra Eurovingette, avstdndsbaserade och CO2-differentierade
vagtullar, tidigare &n planerat samt inféra nationella styrmedel sdsom hojd bransleskatt,
sankt skatt pa laddel och styrmedel som driver pa efterfragan pa elektrifierade tunga
fordon.

— Vivill behélla CO2-kraven pa latta fordon som redan beslutats for att bibehalla
Idngsiktigheten i styrningen samt utveckla 6vrig styrning som tréffar Iatta fordon pa ett
harmoniserat satt inom EU for att bibehalla svensk konkurrenskraft.

— Vivill att laddinfrastrukturen byggs ut — bade laddpunkter och elnatskapacitet,

att industrin och transportsektorn far battre tillgdng till konkurrenskraftig el samt far
fungerande vardekedjor for batterier. Har kravs riktade styrmedel och incitament fér att
hantera kostnader och investeringsrisker.

— For klimatomstallningen i stort behdvs riskdelningsinstrument, sdsom kreditgarantier
och contracts for difference (CfD).



Teknikforetagen vill bevara
EU ETS1 sd intakt som moijligt

EU:s ETS1 ar ett centralt, kostnadseffektivt och marknadsbaserat styrmedel for att
minska de klimatpaverkande utslédppen. Systemet bor varnas och starkas for dess viktiga
prissignal till marknaden. ETS1 ar tillsammans med ETS2 det viktigaste verktyget fér att
driva pa investeringar i klimatomstallningen, elektrifieringen, innovation och bidra till
ldngsiktig europeisk konkurrenskraft.

En central styrka i ETS1 ar att systemet ar teknikneutralt och flexibelt éver tid.
Flexibiliteten innebar att foretag sjalva kan avgora vilka tekniska I6sningar och
affdrsmodeller som ar mest &ndamalsenliga for att minska utslappen. Ett valfungerande
ETS driver darmed féretag till att kontinuerligt minska utslappen dar det &r mest
kostnadseffektivt. Detta framjar innovation som méjliggér snabb teknikutveckling och
minskar risken for inldsning i specifika |6sningar.

Eftersom ETS1 satter ett gemensamt pris pa koldioxid och ger tydliga, ldngsiktiga och
férutsagbara prissignaler till marknaden ar det ett avgérande styrmedel for att ge
incitament till investeringar i utslappssnal och fossilfri teknik inklusive utbyggnaden

av fossilfri energi, framfoérallt fossilfri el. Det senare &r ocksa centralt for Europas
konkurrenskraft och resiliens. Dessutom inbringar ETS1 mycket pengar till den offentliga
sektorn genom auktionering av utsléppsratter. Dessa summor anvands bast genom att
aterfora dem till de som gar fore i omstallningen fér dkad acceptans. Utan ETS1 skulle
stora summor pengar istéllet ga till utldndska fossilbrénsle-producenter.

Teknikféretagens medlemmar omfattas generellt inte av EU ETS1, men systemet
paverkar deras konkurrensvillkor, relationer till underleverantérer och kunder samt
investeringsférutsattningar. Ett starkt ETS bidrar till att skapa efterfragan pa ny
teknik, klimatsmarta I6sningar och industrinéra innovationer — omraden dar manga
teknikforetag ar verksamma. Darmed ar ETS1 ett indirekt men betydelsefullt styrmedel
aven for teknikindustrin.

Teknikforetagens medlemmar anser att ETS1 aven framover ska vara ett centralt
klimatpolitiskt styrmedel inom EU. Systemet maste utformas sa att det uppratthaller
en tillrackligt stark och trovardig koldioxidprissignal for att driva investeringar i
klimatomstallning och starka EU:s industriella konkurrenskraft globalt. Eftersom vi vill
uppratthalla ETS1:s funktion och stérka prissignalen vill vi se féljande:

Inga forandringar av MSR som leder till fler utslappsratter pd marknaden.

Férre antal utslappsratter som delas ut gratis,

Inga internationella krediter inom ETS nuvarande mélsattning.

Ingen inkludering av carbon removals pé ett satt som stér funktionen och den
viktiga prissignalen.

— Inga atgarder som minskar systemets stringens eller skapar osdkerhet kring framtida
ambitionsnivaer sasom tillfalliga undantag eller politiska ingrepp som gor priset mer
osékert.

Vi har forstédelse for att den linjara reduktionsfaktorn (LRF) kan behoéva justeras nedat
for en mer rattvis och utdragen utfasning av utslapp mellan olika sektorer, framférallt da
ETS2 har en annan reduktionsbana. Nar féradndringar behover ske bér det géras med god
framforhallning och forsiktighet.

En urvattning av ETS1 riskerar att forsvaga investeringssignalerna, bromsa
klimatomstallningen och férsdmra Europas langsiktiga konkurrenskraft. Dessutom
premieras efterslapare framfér innovatérer om man drar ner pa policyambitionerna,
nagot som inte ar bra for europeisk ekonomi och valfard i langden.



CBAM behover utvidgas
och forenklas

Teknikféretagen &r positiva till CBAM som &r ett viktigt komplement till EU ETS nar
utfasningen av gratis utslappsratter sker. CBAM motverkar koldioxidldckage och
utflyttning av viktig europeisk industri till I&ander utanfér EU och skapar mer likvardiga
konkurrensvillkor for europeisk industri pa den europeiska marknaden. Dock skapas
inte likvardiga konkurrensvillkor pa den internationella marknaden dar exporterande
europeiska foretag konkurrerar med andra internationella bolag som inte méts av nagon
form av koldioxidprissattning.

Teknikféretagen ser ett tydligt behov av férbattringar nar det galler traffsdkerheten
och den administrativa bérdan for CBAM. Vi har lange efterfrdgat ndgon slags
exportmekanism som skapar en jdAmn spelplan for alla som séljer produkter pé den
internationella marknaden. Vidare vill vi se att den administrativa bérdan sanks, sarskilt
kopplat till de stora kraven pa rapportering och verifiering av utsldppsdata i tredjelander.
Dagens regelverk innebéar betydande komplexitet, osdkerhet och kostnader fér féretag,
inte minst i globala vardekedjor dar tillgdngen till tillforlitliga data ofta &r begransad
eller icke-existerande pga nationella rutiner och regelverk i dessa lander. Den 6kade
administrativa boérdan riskerar att driva upp féretagens kostnader, ta resurser i ansprak
som i stéllet borde anvandas fér innovation, teknikutveckling och klimatinvesteringar,
samt forsvaga CBAM:s acceptans och effektivitet.

Teknikféretagen anser darfor att CBAM bor vidareutvecklas med ett tydligare fokus
pa forenkling, standardisering och proportionerliga krav, utan att den klimatpolitiska
integriteten eller kopplingen till ETS urholkas. Ett mer administrativt effektivt CBAM
stérker bade klimatomstallningen och Europas industriella konkurrenskraft.

Konkret innebar detta att &tminstone féljande behdver goéras:

— Andra de-minimis regeln genom att lagga till ytterligare en miniminiva pa 1ton/
inkopare per rapporteringsperiod, vilket skulle undanta fler aktorer fran att behéva
rapportera utan att ndmnvart minska miljéintegriteten.

— Bredare anvandning av standardvérden och schabloner utan att straffas fér det
genom att kostnaden hojs.

— Tydligare ansvarsfoérdelning mellan importér, producent och myndigheter.

Teknikféretagen har en separat detaljerad position nar det galler EU Kommissionens
foérslag kring utvidgningen av CBAM till nedstréms produkter och den temporéra
fondmekanismen fér utsldppsminskning i energiintensiv industri.



EU ETS2 b6r komma pa

plats sharast mojligt

Teknikféretagen har under lang tid varit tydlig med att koldioxidprissattning ar ett

effektivt och nédvandigt styrmedel fér transportsektorns omstallning. | linje med detta ar
Teknikféretagen positiv till ETS2, som séatter ett pris pa fossila drivmedel som framférallt
anvands i vagtransporter men dven mindre industrier, jordbruk och skogsbruk. ETS2 starker
ocksa affaren i att satsa pa elektrifiering, vatgas och biobaserade I6sningar.

ETS2 ar ett komplement till EU:s CO, standarder for fordon och ett satt att paverka
efterfrdgan pa transportldsningar, inte bara fordonsteknik. For att ETS ska fa en god
positiv effekt bor det framover inte finnas ett tak pé vad priset for en utslappsratt far
bli. Dessutom behdver ETS2 kompletteras med utbyggnad av laddinfrastruktur och
elnatskapacitet samt styrmedel som kan motivera potentiella kbpare av elfordon att
gora det. Annars riskerar 6kade drivmedelskostnader att sld mot framférallt hushall pa
landsbygden och akerier utan reella omstaliningsméjligheter.

ETS2 bidrar till det svenska transportsektormalet till 2030 samt den svenska andelen av
EU:s ESR mal. Dock racker ETS2 inte for att Sverige ska kunna né dessa mal eftersom det
finns en begransning i hur hdgt priset far ga pa utslappsratterna. Detta i sin tur leder till
for svaga incitament att stélla om. Ytterligare styrning kravs darféor omgaende for att klara
maluppfyllelsen i Sverige till 2030.

ETS2 forbattrar TCO (Total Cost of Ownership) for nollutsléppslastbilar, men racker inte
ensamt for att justera skillnaden i TCO mellan fossildrivna och elektrifierade fordon. Idag ar
elektrifierade tunga fordon ca 2-3 ganger dyrare att kdpa in &n konventionella fordon med
férbranningsmotor och aven om driftskostnaden ar lagre krévs ambitidsare styrning for att
gora tunga elektrifierade fordon attraktiva att képa/leasa.

Intékterna frdn ETS2 maste aterinvesteras i omstallningen och anvandas till infrastruktur,
fordonsflottans fornyelse och stod till tidig teknikuppskalning. Dessutom maste utsatta
hushall och féretag som drabbas av hojda drivmedelspriser bli kompenserade genom
aterforing av intakter frdn ETS2.

ESR behover finnas
kvar bortom 2030

Teknikféretagen anser att fortsatta ESR mal &ven efter 2030 ar viktiga for att ge en tydlig
och l&ngsiktig investeringssignal i hela EU. Utan ESR sektorn och nationella ESR mal
riskerar utvecklingen i dessa sektorer fram till 2040 att i huvudsak styras av ETS2 och EU:s
langsiktiga klimatmal for 2050. Eftersom ETS2 har ett relativt &gt satt pristak och 2050
malet ligger ldngt fram i tiden innebér detta svagare och mindre férutsagbara drivkrafter
for omstallning &n om ett tydligt ESR mal dven sattes for 2040.

ETS1och ETS2 ar i grunden kostnadseffektiva och flexibla styrmedel som industrin vill

ha samtidigt som utslédppshandel kan vara samhallsekonomiskt effektivt. Dock bedéms
dessa styrmedel inte ensamma vara tillrdckliga for att nd EU:s 2040 mal om 90 procent
utslappsminskning och darfér behévs kompletterande styrning som inte nédvandigtvis ar
lika kostnadseffektiv for samhallet.



|AA kan bli hjalpsamtien
overgdngsperiod for att bygga
upp clean-techmarknader

Teknikforetagen staller sig positiva till ambitionen i IAA men inte till alla medlen.

Val utformat — i delarna som ror krav pa lagt koldioxidavtryck och europeiskt

ursprung i offentlig upphandling och stédsystem - skulle IAA kunna fungera som ett
efterfrdgedrivande komplement till EU ETS och CBAM déar IAA skulle kunna bidra till att
skala upp investeringar och paskynda kommersialiseringen av ny teknik. Detta styrmedel
skulle d& komplettera ETS viktiga prissignal, som behovs for att EU ska ta sig bort fran
fossila brénslen och utslapp, medan CBAM skulle skydda fran snedvriden konkurrens
fran tredje land.

Teknikféretagen anser dock att IAA:s centrala fokus pa att skapa sa kallade "lead
markets” genom krav pa lagt koldioxidavtryck och/eller europeisk preferens i offentlig
upphandling och vissa stédprogram riskerar att bli administrativt tungt och dyrt.

For svenska foretag, som ofta ligger langt framme i energieffektivitet, elektrifiering och
fossilfri produktion kan krav pd CO2-prestanda ge ett konkurrensmaéssigt forsteg och
Okad efterfragan pa avancerade industriprodukter och systemldsningar.

"Made in EU” &r svart att fa till i praktiken da svenska foretag ar starkt beroende
av globala vardekedjor. Ett krav pa EU-ursprung driver upp rapporteringskraven,
kostnaderna och &r svart att definiera samt upplevs protektionistiskt.

En annan del av IAA fokuserar pé att snabba upp tillstdndsprocesser genom digitala

"one stop shops”, snabbare prévningar och industriella acceleratoromraden. Det skulle
kunna forbattra investeringsklimatet dven i Sverige, dar tillstdndsfragor ofta lyfts som ett
hinder for industriell expansion och klimatinvesteringar. Dock arbetar Sverige redan med
forslag pa hur tillstdndsprocesser ska kunna skyndas pa och effektiviseras.

IAA innebar ett tydligare skifte mot aktiv industripolitik, dar offentliga aktoérer styr
efterfrdgan och investeringar i utvalda sektorer. Ur svenskt perspektiv finns en oro fér
att politiskt utpekade I6sningar tranger undan teknikneutralitet, och resurser styrs mot
vissa tekniker eller aktérer snarare an de mest effektiva innovationerna.

Svensk industri paverkas redan av ett omfattande regelverk (ETS, CBAM, NZIA, CRMA
m.fl.). Om IAA inte samordnas vél riskerar den att 6ka regelkomplexiteten, skapa
overlappande krav, och férsamra forutsagbarheten for ldngsiktiga investeringar.

Ett positionspapper om |AA finns separat.



Bibehdll CO2-kraven och
implementera automotive
package

Teknikféretagens medlemmar inom fordonsindustrin har stallt om fér att producera
fordon med ldga klimatavtryck, framférallt elektrifierade fordon. Dessa fordon &r idag
dyrare &n konventionella dieseldrivna fordon, framférallt nar det galler tunga fordon.
Den sa kallade TCO (Total Cost of Ownership) for elektrifierade tunga fordon ar for
narvarande hégre i flera anvandningsfall &n fér motsvarande diesellastbilar och detta
behover dndras med hjalp av styrmedel och andra dtgarder. De viktigaste styrmedlen for
att jAmna ut kostnaderna och darmed goéra elektrifierade fordon mer attraktiva att kdpa
ar EU:s CO2-krav, EU ETS2, Eurovingette och en rad nationella styrmedel.

For latta fordon vill man fran sektorns sida att CO2-kraven som beslutats ligger fast for
att bibehalla Idngsiktigheten i styrningen.

For att lyckas med elektrifieringen av transportsektorn finns ocksé ett stort behov av
att bygga ut laddinfrastrukturen, snabba péa elnadtsanslutningar och f3 tillgang till el till
konkurrenskraftiga priser samt f4 till fungerande vardekedjor fér batterier.

Det behovs starkare ekonomiska incitament genom nationell utslappshandel eller
koldioxidskatt, lagre skatt pa laddel och krav i offentlig upphandling pa fordon med lagt
CO2-utslapp samt transporttjanster. Det behévas ocksa fordelningspolitik som goér att
omstéllningen far bred acceptans i samhallet och darmed faktisk genomslagskraft.

Det finns behov av en gemensam och konsekvent implementering av Eurovignette
direktivet (bade avstdnds och CO2-differentierat) och AFIR i hela EU ar avgérande for
att skapa snabbare utrullning av elektrifierade fordon. En harmoniserad tillampning
minskar fragmentering, 6kar férutsagbarheten for investeringar och sékerstaller att
samtliga medlemsstater faktiskt infér regelverken.

AFIR behdver tillampas med stoérre flexibilitet for att undvika att investeringar i ladd och
tankinfrastruktur hamnar pa fel platser. En mer behovs och anvandarstyrd utbyggnad
ar noédvandig for att sékerstéalla effektiv resursanvandning och 6ka acceptansen

hos medlemsstaterna. Dessutom behdéver hdnsyn tas till andra behov av platser for
elektrifiering av turistbussar. En implementering av MCS (Megawatt Charging System)
for tunga fordon kommer att méjliggéra effektiv laddning inom de lagstadgade kér- och
vilotiderna.

Att bygga en konkurrenskraftig europeisk batterivardekedja ar ett langsiktigt atagande.
Det kan ta upp till 10 &r innan en battericellsfabrik nar full produktion och ytterligare tid
innan vardekedjan ar fullt utbyggd. Samtidigt finns en risk att europeiska batterier blir
dyrare an kinesiska, vilket kraver riktade styrmedel och kommersiella incitament for att
hantera kostnader och investeringsrisker.

For att lyckas kravs val utformade styrmedel som gynnar europeisk produktion,
exempelvis genom differentierade skatter, riktat stdd till batterivardekedjan och
efterfrdgestimulerande dtgérder, samt ett regelverk som omfattar ratt produkter och
nivaer.



Teknikforetagen vill behdlla
ambitionen i svensk och
europeisk klimatpolitik

For Teknikforetagen ar en langsiktig och konsekvent svensk klimatpolitik avgérande

for konkurrenskraft, investeringar och teknologiskt ledarskap. Svenska teknikféretag
har gjort omfattande investeringar i elektrifiering, energieffektivisering och fossilfri
produktion. Dessa investeringar bygger pa stabila spelregler och férutsagbar politik. Nar
inriktning och ambitionsniva ifrégasatts okar den politiska risken — vilket direkt paverkar
viljan att investera i Sverige.

Att halla fast vid klimatpolitiken ar ocksa en tydlig signal till omvariden: Sverige vill
fortsatt ligga i framkant i klimatomstallningen och vara en attraktiv plats fér utveckling,
test och kommersialisering av ny teknik. Ett tydligt ledarskap stérker Sveriges rost i EU
och internationellt, och bidrar till att forma marknader snarare an att anpassa sig till
andras regelverk.

En stark hemmamarknad &r avgdrande for teknikutveckling och kan fungera som ett
skyltféonster for svenska tekniklésningar. Ambitiésa och val utformade styrmedel skapar
efterfrdgan pa klimatsmarta I6sningar och ger svenska féretag mojlighet att skala upp
innovationer, bygga referenser och ta ledande positioner globalt. Klimatpolitiken ar
darmed inte ett hinder for tillvaxt — utan en central del av Sveriges industriella styrka och
framtida konkurrenskraft.

Inom svensk klimatpolitik vill vi se:

— Snabb implementering av styrmedel som leder till satta klimatmal till 2030 och
darefter. En stor andel av Sveriges utslapp kommer fran transportsektorn och
darfoér behdvs mer styrning i form av t.ex. koldioxidskatt pa branslen, reduktionsplikt
sd lange vi har fossildrivna fordon kvar pa marknaden eller en CO2-differentierad
avstandsbaserad vagtull.

— Styrmedel som driver pa efterfrdgan pa elektrifierade fordon da
koldioxidprissattningen inte ar en tillracklig drivkraft for fordonsképare att gé over till
elektrifierat. Detta beror pa att politiken har svart att fullt ut internalisera de externa
kostnaderna av anvandningen av fossila brénslen i priset (koldioxidskatten ar for |1ag pa
fossila branslen for att driva omstéllningen).

— Bygg ut laddinfrastrukturen och sakra eltillgdngen till en konkurrenskraftig
totalkostnad samt sénk skatten pa laddel.

— Infér riskdelningsinstrument, framfoérallt dterimplementera kreditgarantier for
omstallningen av samhaéllet inklusive att fa ner utsldppen i de sé kallade "hard to abate”
sektorerna (basindustrin).

— Anvand fordelningspolitiken snarare an klimatpolitiken for att f& samhallet med sig i
omstallningen som sker dagligen och som behdéver fortsatta ske i en hégre takt for att
starka Sverige, svensk konkurrenskraft, jobb och tillvaxt.

— Satsa pa mojliggérande politik i form av infrastruktur (el, digital, vagar- och jarnvéagar,
mm), utbildning och kompetensutveckling samt Fol.



ANNEX1: BAKGRUNDSINFORMATION

Sammanfattning av EU:s klimatpolitik
fram till 2050

EU:s klimatpolitik syftar till att stalla om ekonomin i linje med Parisavtalet genom ett
Idngsiktigt mal om klimatneutralitet och ett sammanhallet regelverk for att minska
utsldppen i alla sektorer. Politiken bygger pa en kombination av bindande mal,
prissattning av utslapp (utsldppshandel), nationella d&taganden, sektorregler, standarder
och finansiering for omstallning.

Den europeiska gréna given (European Green Deal) lanserades 2019 som EU:s
overgripande tillvaxt- och omstallningsstrategi for att modernisera ekonomin och minska
utslappen samtidigt som konkurrenskraft och resurseffektivitet starks. Den omfattar
atgarder inom energi, industri, transporter, byggnader, jordbruk och biologisk mangfald
samt finansiering (bl.a. omstallningsstod).

Klimatlagen &r den del av Grona given som juridiskt férankrar klimatmalet till 2050 och
delmalen till 2030 och 2040. EU:s klimatlag gor méalet om klimatneutralitet i EU senast
2050 rattsligt bindande och anger att EU darefter ska strdva mot nettonegativa utslapp.
Den omfattar ocksd EU:s delmal om minst 55 procent lagre nettoutslapp till 2030
jamfort med 1990 ("Fit for 55”-malet) och delméalet om 90 procent lagre nettoutslapp till
2040 jamfort med 1990. Lagen starker styrningen genom krav pa planering, uppfoéljning
och vetenskaplig radgivning pa EU-niva samt att politiken ska vara forenlig med den
Idngsiktiga fardplanen mot 2050.

Fit for 55 ar ett omfattande lagstiftningspaket fran 2021 som anpassar och skarper
EU:s regelverk s& att 2030-malet i klimatlagen kan nas. Paketet omfattar bl.a.
reformer av EU ETS (utslédppshandel) och utvidgning till fler sektorer, skarpta krav i
ansvarsfordelningsférordningen (ESR) for utslapp utanfor ETS, uppdaterade regler for
markanvandning och skog (LULUCF), samt &tgarder for energi och transporter sdsom
hogre mal for fornybar energi och energieffektivisering, infrastruktur for alternativa
branslen och sektorsregler for flyg och sjofart. Dar ingar &ven CBAM (koldioxidtull) for
att motverka koldioxidlackage nar klimatambitionen héjs inom EU.

Nyligen antogs ett nytt delmal till 2040 vilket gor att hela styrmedelspaketet Fit for 55
maste uppdateras for att nd 90 procent utslappsminskning. Denna revidering har precis
pabodrjats och forst ska ETS revideras. Ett revideringsforslag fran Kommissionen véntas i
juli 2026. Darefter foljer ovriga lagstiftningsdelar sd&som ESR, EED, RED, mm.

Fakta om EU ETS1 - EU:s utslappshandel
for basindustrin, energisektorn, flyget och
sjofarten

EU ETS1 (EU Emissions Trading System) ar EU:s centrala klimatpolitiska styrmedel for

el- och varmeproduktion, energiintensiv industri, flyg (intra-EEA) och sjéfart. Systemet
omfattar cirka 40 % av EU:s totala utslapp. Det bygger pa ett cap-and-trade-system med
ett arligt utslappstak (cap) som séatts pd EU-nivd och minskar varje &r genom en linjar
reduktionsfaktor (LRF). Foretag maste arligen ldmna in utslappsratter motsvarande

sina verifierade utslapp och utslappsratter kan handlas med andra. En del utslappsratter
auktioneras, andra delas fortsatt ut gratis till industrin fér att hantera koldioxidlackage.
Den sa kallade Market Stability Reserve (MSR) justerar utbudet av utsldppsratter for att
motverka 6verskott och kraftiga prisfluktuationer. ETS1 ar hérnstenen i EU:s klimatpolitik
och har bidragit till att utslédppen i systemet minskat med omkring 50 % sedan 2005.



Efter antagandet av EU:s 2040-klimatmal ska ETS1 genomga en obligatorisk éversyn,
med lagférslag vantade under juli 2026. Det som framfdrallt ska revideras ar:

1. Den dvergripande arkitekturen efter 2030/2040 dvs hur ETS1 ska fungera i ett lage dar
utslappstaket ndrmar sig noll runt 2040.

2. Market Stability Reserve (MSR). MSR ska utvérderas och eventuellt omkalibreras for
ett lage med strukturell knapphet snarare an éverskott.

3. Fri tilldelning och kopplingen till CBAM. Fri tilldelning till CBAM-sektorer fasas ut
2026—-2034 och ska utvarderas. Revideringen ska bedéma om CBAM ger tillréckligt
skydd mot koldioxidlackage, om utfasningen av fri tilldelning behdéver justeras och hur
ETS-benchmark bér utvecklas.

4. Omfattning och nya element dar Kommissionen ska analysera eventuell utvidgning
av ETS1 till fler sektorer eller vaxthusgaser, rollen for koldioxidupptag (carbon removals)
och hur dessa kan (eller inte kan) integreras i ETS, hantering av CCU/CCS och
icke-permanenta lagringslésningar.

5. Anvandning av ETS-intdkter. Oversyn av hur auktioneringsintékter anvands p& EU- och
nationell niva. Koppling till Innovation Fund, Modernisation Fund och industripolitik blir
en central fraga.

Fakta om CBAM — Carbon Border
Adjustment Mechanism (EU:s
gransjusteringsmekanism eller klimattull)

CBAM ér EU:s klimattull for koldioxid, vars syfte ar att motverka koldioxidlackage

och sakerstalla att importerade koldioxidintensiva varor méter en motsvarande
klimatkostnad som varor producerade inom EU. Mekanismen omfattar i dagslaget

jarn och stal, aluminium, cement, gédselmedel, elektricitet och vatgas. Efter en
overgangsperiod 2023-2025 trader CBAM in i sin definitiva fas fran 2026, d& importorer
ska kopa och annullera CBAM-certifikat baserat pé de inbdddade utsléappen i varorna.

CBAM ar direkt kopplat till EU ETS1 och fungerar som ett komplement till
utslappshandelssystemet. Priset pd CBAM-certifikat speglar priset pa utsléappsratter
inom ETS1, vilket innebéar att importerade varor i praktiken belastas med samma
koldioxidkostnad som EU-producerade varor. Samtidigt inférs CBAM parallellt med
den gradvisa utfasningen av fri tilldelning inom ETS1 fér de sektorer som omfattas av
mekanismen. Syftet ar att bevara ETS1:s prissignal, minska risken for koldioxidlackage
och skapa likvardiga konkurrensuvillkor.

Mot bakgrund av erfarenheterna fran évergangsperioden har EU-kommissionen
foreslagit och delvis fatt antagna &ndringar i CBAM-regelverket, framst inom ramen for
det s kallade Omnibus-paketet. De viktigaste forandringarna syftar till administrativ
férenkling utan att urholka den klimatpolitiska effekten. Bland annat inférs en ny
massbaserad de-minimis-tréskel pé 50 ton per ar och importoér, vilket undantar
majoriteten av sma importérer men fortsatt tédcker nastan alla inbaddade utsléapp.
Tidsfrister for deklarationer har forlangts, standardvarden for utslédppsberdkningar har
inférts och forsaljningen av CBAM-certifikat har senarelagts nadgot i uppstartsfasen.

| slutet av 2025 féreslog kommissionen tva huvudsakliga ytterligare atgarder:

1) méjliggdra en framtida utvidgning av CBAM till vissa nedstromsprodukter, 2)
implementera en temporar decarbonisation fond som ar ett tidsbegransat, riktat stod till
energiintensiva industrier som fortsatt riskerar koldioxidlackage nér fri tilldelning inom
EU ETS1 fasas ut parallellt med inférandet av CBAM.



Fakta om ETS2 — utslappshandel for
transporter, byggnader, mindre industri
och jordbruk

EU ETS2 ar ett relativt nytt utsldppshandelssystem fér bréanslen inom byggnader
(uppvadrmning av bostader och lokaler), vagtransporter (bensin och diesel) och mindre
industrier, antaget som en del av Fit for 55-paketet. Syftet ar att satta ett koldioxidpris
aven pa utsldpp som i dag ligger utanfér ETS1, och darigenom minska utslappen pa ett
kostnadseffektivt och teknikneutralt satt. Systemet ar tankt att skapa tydliga prissignaler
som styr investeringar mot energieffektivisering, elektrifiering och fossilfria alternativ.

ETS2 kommer att trada i kraft 2028 och det finns en mekanism som reglerar priset pa
utslappsratterna sa att kostnaderna inte kan skena ivag. Intdkterna anvands delvis till den
s kallade Social Climate Fund, som ska stodja hushall och smaféretag som paverkas av
hoégre energikostnader.

Sverige har valt att utvidga ETS2 till flera ytterligare sektorer, daribland: jordbruk,
skogsbruk, jarnvag, fiskefartyg, hamnar och flygplatser samt fritidsbatar. Det &r
bransleanvandningen som omfattas och precis som i évriga ETS2 &r det uppstromsaktorer
(bransleleverantérer/importérer) som ar reglerade och skyldiga att éverlamna
utsléppsratter.

Fakta om ESR — Effort Sharing Regulation
(EU:s ansvarsfordelningsforordning)

ESR &r EU:s regelverk for bindande nationella utslédppsminskningar i sektorer
utanfér EU ETS, framst vagtransporter, byggnader, jordbruk, avfall och viss mindre
industri. Regelverket omfattar cirka 60 % av EU:s totala utslapp och faststéller arliga
utsléappsbudgetar for varje medlemsstat under perioden 2021-2030.

ESR bidrar till EU:s klimatmal genom att sdkerstélla att alla medlemsstater tar ansvar for
utsldppsminskningar i icke handlande sektorer, med differentierade mal baserade pa BNP
per capita och begrénsade flexibiliteter mellan ar, I1ander och i samspel med LULUCF. Den
reviderade ESR férordningen innebar att utsldppen i dessa sektorer ska minska med 40 %
till 2030 jamfért med 2005. Sveriges ESR-mal ar en minskning med 50 % till 2030.

Efter 2030 finns inget beslut om att fortsatta med en ESR-sektor och ett ESR-mal pa EU-
niva. EU bereder nu ett nytt klimatpolitiskt ramverk i linje med 2040 malet, dar det &nnu ar
oklart om och hur nationella ansvarsmal motsvarande ESR kommer att fortséatta. Flera av
sektorerna i ESR kommer att ingd i ETS2.

Fakta om IAA — Industrial Acceleration Act

Industrial Accelerator Act (IAA) ar ett lagforslag som presenterades av EU-kommissionen
i mars 2026 inom ramen for Clean Industrial Deal. Syftet &r att stérka Europas industriella
konkurrenskraft, resiliens och klimatomstallning genom att skapa starkare efterfrdgan pa
ldgutslépps- och EU-baserad produktion i strategiska sektorer.

IAA ar ett industripolitiskt komplement till EU:s klimatstyrmedel och ska bidra till att 6ka
industrins andel av EU:s BNP till 20 % till 2035, minska strategiska beroenden och snabba
pa investeringar i ren teknik.

IAA bygger pa tre huvudsakliga verktyg 1) Efterfrégedrivande dtgarder inklusive ett
"Made in EU”- och/eller lagutslappskriterier i offentlig upphandling och vissa stdd- och
subventionsprogram. Det skapar s kallade lead markets fér europeiskt producerade,
klimatvanliga industriprodukter och omfattar strategiska sektorer sdsom stél, cement,



aluminium, fordonsindustrin och nettonollteknik (t.ex. batterier, vind, sol, vatgas).

IAA satter upp villkor for stora utldndska direktinvesteringar (FDI) och infér krav pa
vardeskapande inom EU for storre investeringar i strategiska sektorer, exempelvis genom
teknikoverforing, lokalt innehall och sysselsattning. Det syftar till att minska sarbarhet i
kritiska vardekedjor och starka europeisk industriell kapacitet.

IAA foreslar snabbare och enklare tillstdndsprocesser genom krav pa digitala
“one-stop-shops” och snabbare tillstAndsgivning fér industriprojekt. Det ska underlatta
storskalig etablering av industriell produktion inom EU.

Det finns en logisk koppling mellan IAA, ETS och CBAM, men IAA ér inte ett uttalat
klimatstyrmedel, utan bygger vidare och kompletterar EU ETS och CBAM genom att
fokusera pa efterfragan, investeringar och industriell lokalisering inom EU.

Fakta om EU:s CO2-krav och
automotive package

EU:s Automotive Package presenterades av kommissionen 16 december 2025 och ar ett
samlat paket av lagstiftnings och policyinitiativ for att starka europeisk fordonsindustris
konkurrenskraft samtidigt som klimatmalen ligger fast. Paketet kombinerar 6kad flexibilitet
i CO, krav, industripolitiskt stdd, forenklingar och atgarder pa efterfragesidan.

De fyra huvuddelarna ar: Revidering av CO, standarder f6r fordon, Battery Booster,
Greening of Corporate Fleets, Automotive Omnibus (regelférenkling).

CO, standarder — Latta fordon: personbilar
och latta lastbilar

Revidering av forordning (EU) 2019/631 dar 2035 malet &ndras fran i praktiken 100 %
nollutslapp till 20 % minskning av avgasutslapp jamfért med 2021 och dér resterande

10 % far uppfyllas genom anvandning av e fuels och biofuels samt Idgkolhaltigt stal
tillverkat i EU. Detta innebéar att PHEV, range extenders, mild hybrids och vissa ICE fordon
inte per automatik utestangs efter 2035, forutsatt korrekt bokfdring. For latta lastbilar
sénks 2030 malet fran 50 % till 40 % CO, reduktion och det motiveras av ldngsammare
elektrifieringstakt i segmentet.

Ytterligare delar ar super credits for sma, prisvarda elbilar som produceras i EU dar en ny
fordonskategori introduceras: "small affordable cars” (definition i kommande delegerade
akter).

Battery Booster — industripolitik
(alla fordon)

Har satsas €1,8 miljarder for att starka en EU baserad batterivardekedja varav €1,5
miljarder i réntefria 1an till cellproduktion. Det syftar till att minska beroendet av tredjeland
och sanka kostnader for europeiska fordonstillverkare, vilket ar relevant for bade latta och
tunga elfordon.



Greening of Corporate Fleets —
efterfrdgesidan

Detta innebar bindande nationella mal fér andelen noll och lagutslappsfordon i
foretagsflottor samt leasing och tjanstebilsmarknaden. Géller i praktiken personbilar
och vans. Motiveringen ar att foretagsbilar kor ldngre strackor och har en snabbare
omséattning till andrahandsmarknaden.

Automotive Omnibus — regelforenkling

Samlad férenklingsférordning som minskar administrativa krav och justerar aldre
fordonslagstiftning. Den innehaller bl.a.: férenklad testning och rapportering samt
uppdaterade och harmoniserade bil och fordonsmaéarkningar, framférallt riktad till |&tta
fordon.



Teknikféretagens 4500 medlemsforetag star for en tredjedel av Sveriges
export och éver en miljon arbetstillfallen. Naringslivet star for cirka 74 procent
av investeringarna i forskning och innovation i Sverige, och av dessa star
vara medlemsforetag for halften. Var uppgift ar att starka vara medlemmars
konkurrenskraft och driva den héllbara utvecklingen framat. Tillsammans &r vi
en kraft att rékna med.

teknikforetagen.se



